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Automatizace zavozu
svarovacich linek

Automobilovy pramysl je jednim z tahounu automatizace v prumyslové vyrobé. Vyroba komponent a finalni

kompletace aut je jiz pomérné dlouhou dobu z velké ¢asti doménou robotu. Logistika ma oproti vyrobé radu

specifik v proménlivém prostredi a horsi ochrané pred necekanymi vlivy. To je pro automatizaci, ktera vyza-

duje predevsim opakujici se operace, komplikace. Obzvlasté pokud se jedna o prubézné zavazeni riznych

predavacich stanovist.

A pravé takovou aplikaci je automatizace
zavazeni Casti robotizovanych svafovacich
pracoviét ve Skoda Auto a.s. v Mladé Bole-
slavi. Celkem 6 pracovist bylo do nedavna
zasobovano klasickou, lidmi obsluhovanou,
manipulacni technikou. Tato technika byla
nahrazena tfemi plné autonomnimi voziky
Jungheinrich EKS 215a s cilem zvysit efek-
tivnost na pracovisti.

Aby bylo mozné techniku nasadit, doslo
k caste¢nému prfebudovani skladu pred
svafovnou. Vznikl zde regal, do kterého
logistika z jedné strany prostrednictvim kla-
sické manipulacni techniky zaklada klece
s jednotlivymi karosarskymi dily a na druhé
strané si je jiz odebird vyroba s vyuzitim
automatickych vozikd. ,Tento projekt je
prvnim prikladem automatizace vidlicové
techniky v Mladé Boleslavi, jehoz hlavnim
cilem bylo predevsim zvyseni efektivnosti
na pracovisti,” shrnuje hlavni cile tohoto
projektu Ondrfej Kormo$ za technicky servis
logistiky Skoda Auto a.s. Jelikoz se jednalo
o prvni projekt tohoto druhu ve Skoda Auto,
Slo také o ovéreni této technologie pro pfi-
padné dalsi nasazeni.

Ve vyrobé samozfejmé nemohou voziky
fungovat samostatné. Nesmirné dulezité
je napojeni na vyrobni systémy, které fidi
samotnou svarovnu. Voziky se tim v pod-
staté stavaji soucasti vyrobni linky. ,AGV
projekt ve Skoda Auto patfi mezi nase nej-
komplexnéjsi realizace na poli autonomnich
voziku. Kromé napojeni na vyrobni systém
Andon, ktery generuje pozadavky na zavoz
palet do vyrobnich vézi, zajiStujeme také
bezpecnostni komunikaci s vyrobni linkou,”
popisuje specifika projektu v Mladé Bole-

nez v pripade
manualni

manipulacni
techniky.

slavi Pawel Byczkowski, projektovy mana-
zer automatizace Jungheinrich. Béhem
zavazeni kazdé vyrobni véze dojde k nava-
zani pfimé bezpecnostni komunikace mezi
AGV vozikem a PLC linky. Diky tomu dojde
k okamzité vymeéné bezpecnostnich signald
a timto i k maximalni bezpecnosti celého
automatizovaného procesu.

Soucasti kontraktu je takeé full servis. Ten
obsahuje jednak hardwarovou podporu
obdobné jako u standardni techniky, a pak
také online softwarovou podporu. ,Tu muze
zakaznik kontaktovat 24 hodin denné. Pra-
covnik podpory pak provede diagnostiku
systému a datovych toku pres vzdaleny pfi-
stup. Zavadu bud na dalku rovnou opravi,
nebo urci dalsi postup,” popisuje fungovani
podpory automatickych systému Junghein-
rich Adam Kunc, projektovy koordinator
Jungheinrich pro servisni sluzby pro auto-
matizaci. V pfipadé servisniho vyjezdu tak
ma technik jiz k dispozici detailni informaci
o zavadach a je tak vybaven potrebnymi
nahradnimi dily.

01
Plné autonomni voziky
Jungheinrich EKS 215a.

02

Voziky jsou napojeny na
vyrobni systémy a stavaji se
tak soucasti vyrobni linky.

03

Li-lon baterie umoznuiji
prabézné dobijeni vozikua,
systém se fidi s pomoci
automatické nabijeci
stanice sam.
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Komplexnim
napojenim
na rizeni
vyroby

Skoda Auto

n Po uspésném

ovéreni voziku
Vv provozu budeme
nadale pokracovat
v dalsich
implementacich
na ostatnich
pracovistich. g4

Technicky servis logistiky Skoda Auto a.s.

Vyhodou v pfipadé Skoda Auto a.s. je i nepfetrzitd pfitomnost servisnich
technikd v dilné Jungheinrich pfimo v provozu v Mladé Boleslavi. Jelikoz
voziky EKS215a i ostatni AGV voziky Jungheinrich mechanicky vychazi z léty
provérenych a Siroce rozsifenych voziku, ziskava zakaznik jistotu rychlé a pro-
fesionalni servisni podpory.

V provozu svafovny se voziky nepohybuji v uzavieném prostredi, ale na plose,
kde se vyskytuji standardni voziky i mnoho volné se pohybujicich pracovnikd.
Z toho duvodu jsou voziky vybaveny Sirokou $kalou senzoru, které zabranuiji
srazce s jakoukoliv prekazkou.

V misté, kde voziky parkuji, pokud nemaiji zakazky, je navic zbudovana automa-
tickd dobijeci stanice. Diky Li-lon bateriim je mozné voziky dobijet prubézné,
bez nutnosti plného dobiti, jako v pfipadé olovenych trakénich baterii. Cely
proces dobijeni si tak systém Fidi sam a zajistuje, ze jsou voziky vzdy k dispozici.

Skoda Auto a.s. je nejvétdi vyrobce automobilti v Cesku. Sidlo spole¢nosti je v Mladé Boleslavi, kde se nachazi
i nejvétsi vyrobni zavod. V ramci Ceska ma Skoda Auto dva dalsi vyrobni zavody, a to v Kvasinach a ve Vrchlabi.
Od roku 1991 je soucasti némeckého koncernu Volkswagen Group. Dlouhodobé je nejvétsi ceskou firmou podle
trzeb, nejvétSim ceskym exportérem a jednim z nejvétsich ¢eskych zameéstnavatelu.



SHRNUTIiI PROJEKTU

SKODA

ZADANI

Nahrazeni lidmi obsluhované
manipulacni techniky pfi zavazeni
Sesti svafovacich pracovist s cilem
dosazeni vyssi efektivnosti provozu
a zaroven snizeni chybovosti

pfi zakladani do predavacich pozic.

ZAVER

Zakaznik:

Skoda Auto a.s.

Obor:

Automotive

Velikost spole¢nosti:

> 40.000 zaméstnancu

Misto realizace:

Mlada Boleslav

RESENi JUNGHEINRICH

Dodani 3 kusu automatickych
vysokozdviznych voziki AGV
Jungheinrich EKS 215a vybavenych
lithium-iontovymi bateriemi,
automatickou dobijeci stanici a s plnym
softwarovym propojenim na vyrobni
systémy zakaznika prostrednictvim
Jungheinrich Logistics Interface.

VYSLEDEK

Doslo k uvolnéni pracovni sily

z bézné manipulacni techniky na dalsi
potrebna pracovisté. Diky presnému
zakladani se snizila chybovost

a nutnost korekci na predavacich
stanovistich.

Voziky jsou vybaveny Sirokou $kalou senzoru, které zabranuji srazce s jakoukoliv prekazkou.
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