Pripadova studie Jungheinrich

- Vozik na miru pro Skoda Auto a.s.
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Jungheinrich carmover

Pri vyrobé automobilu je obcas potfeba pohybovat s vozy i bez pouziti jejich vlastniho pohonu. Pro tyto
ucely se pouzivaji specialni nizkozdvizné voziky, které vozidlo pfizvednou za predni kola a nasledné ho
odtadhnou. S pfichodem elektromobilt nastal v hlavnim vyrobnim zavodé Skoda Auto a.s. v Mladé Boleslavi
problém s nosnosti bézné uzivanych voziku. Nové elektromobily Enyaq totiz vazi pres 2 tuny, coz je hmot-
nost, se kterou se na vyrobnich linkach ve Skoda Auto dfive nepracovalo. Reenim bylo dodani specialné

upravenych nizkozdviznych vozikd Jungheinrich ERE 218.

Pozadavky na unikatni stroje, nebo jejich
Upravy se objevuji pomérné casto. Kdyz
se ale tyto pozadavky spoji s prostorovymi
naroky u vyrobnich linek, pozadavky na
spolehlivost, bezpecnost a rychlost vyroby
ve Skoda Auto a.s., je zapotiebi komplexni
feSeni a oboustranna spoluprace vyrobce
techniky a zadkaznika.

Odvoz vozU pfimo z vyrobni linky klade na
techniku vysoké naroky. Kromé unikatni
konstrukce je to predevsim nutnost rychlé
dostupnosti voziku. Vyrobni takt linky pod
1 minutu znamena, ze béhem této necelé
minuty je nutné vozik premistit k vozidlu a
odtahnout jej mimo prostor linky. Jednim
z pozadavki na vozik tak byly minimalni
mozné rozmeéry. To znamenalo zkonstruo-
vat mechanismus pro nabrani prednich kol
jako vysuvny tak, aby celkovd délka voziku
byla ve slozeném stavu co nejmensi.

Dalsim pozadavkem byla nutnost instalace
vestavéného nabijece. Okolo vyrobni linky

a unikatnich
technickych
reseni
vyvinutych
na miru.
I

neni dostatek prostoru pro instalaci velkych
pevnych nabijecek. ,Tyto voziky musi byt
obsluze neustale k dispozici. Ve vyrobé neni
prostor dojit si pro jiny vozik, nebo chvili
pockat, nez se dostateCné nabije. Proto byl
jeden z pozadavku instalace integrovaného
nabijece, aby mohl kdokoliv a kdekoliv vozik
odstavit a nechat nabijet. Dalsi pracovnik




pak ma jistotu, ze v pripadé potfeby bude stroj
pfipraven k okamzitému pouziti,” vysvétluje jeden
z pozadavkl pan Roman Kira, odpoveédny pra-
covnik za projekty montaze v Mladé Boleslavi.

Jungheinrich ma v némeckém Luneburgu vyrobni
zavod, ktery se specializuje jednak na malose-
riové voziky, jako jsou tahace a vychystavaci
voziky, a pak také na vyrobu zakazkovych voziku.
Velkou vyhodou je fakt, Ze jako vyrobce kom-
pletniho portfolia techniky pro intralogistiku
disponujeme velkym mnozstvim osveédcenych
komponent, ze kterych je mozné vozik slozit.

.l kdyz se jedna o unikatni feSeni na miru
zakaznika, je z valné &asti vyrobeno s pouzitim
osvédcenych dilu, které vyuzivame v sériovych
vozicich. To znamena vysokou spolehlivost pro
zakaznika a v neposledni radé i jistotu rychlého
zasahu servisu v pfipadé poruchy. Ostatné i dos-
tupnost servisniho technika 24/7 byla jednim
z pozadavku ve Skoda Auto,” shrnuje vyhody
centralizovaného pfistupu k zakazkové vyrobé
Petr Lubas, manazer pro projekt Skoda v Jung-
heinrich (CR) s.r.o.

Skoda Auto

Specifika voziku ERE 218 Carmover

= Nosnost 1 800 kg

= Vysuvny mechanismus pro zdvih kol
= |ntegrovany nabije¢ do 230 V

= Lithium-iontova baterie

n Konkrétni reseni

voziku jsme davali
dohromady spole¢né
s kolegy z Jungheinrich.
Urcité to nebylo uplné
bez problému, ale
diky profesionalnimu
pristupu a finalnimu
navrhu mame dnes
spolehlivé reSeni

a flotilu téchto voziku
dale doplnujeme. 11

Odpoveédny pracovnik za projekty montaze MB |
ve Skoda Auto

Skoda Auto a.s. je nejvétsi vyrobce automobilti v Cesku. Sidlo spole¢nosti je v Mladé Boleslavi, kde se nachazi
i nejvétsi vyrobni zavod. V ramci Ceska ma Skoda Auto dva dalsi vyrobni zavody, a to v Kvasinach a ve Vrchlabi.
Od roku 1991 je soucasti némeckeého koncernu Volkswagen Group. Dlouhodobé je nejvétsi ¢eskou firmou podle
trzeb, nejvétsSim ceskym exportérem a jednim z nejvétsSich ceskych zaméstnavatelu.



